
le voudrâ]6 da.s .et article donÔer
quelque6 indications !ur les probLèmes
des bimoteurs rêdioôômmêfdés, tout a!
moins des . vrâis " bimoteurs, c'est-à_
dire poutuLs de deux moteurs latéralx,
et non des bimotelrs . eÔ têndem ", dÙ

type Moynet, Do s35, Cessna 337, etc,
pour lesqùeis les prÔblèmes sont molns

PourAuol u. bimôteur ? Sur es
cvrons arandeur on est obl aê de
.onsr.uire de3 mu rimoteurs, d une
pèrt. par 5écdnté. d aurre pârt pour d s
poser de plus de pu'ssan.e c€ nest
pa6 Le cas pour nos modèles ôÙ au
contraire, on est imfté par a .yLindrée
totale dê 10 cm3 au maxmum : utiliser
deux 5 cm:rau liêu dun seul 10 cm:l
ne procurera pas pus dê puissance,
mais par côntre beaucoup de.nuis 1..

!l y a cependant deux roi6ons Pour
réa iser des multimoteurs, d'abord i
pour nê pês faire .omme tout le monde ;

ensuite dâns e ca6 d ùne maquette qui
doit évidemmerl èt.e conforme au vrai
Un b môtêùr rado esr très soectacu
lâire ê bruit est inoubllâb ê et cest
réellement un ensir passionnaôt à faire
voler, mêls les problèmes sont nôm-
breux Essayons de les pâ6ser en revue
âvec, si possible, es remèdes

Le premier problème est cêlul des
vibrations, car ês moteurs sont flxés à
Lailê et chaque bâti esi moi.s lourd et
molns rigide quun fuselage cLassique.
Les vibrarions sont moirâ amorties et
laile enriè.e fome " cêlsse de réso-
nance . Lôrsque es deur moteurs louÈ
nent, touio!rs è dês réq mes léoè.emênl
différents i se produit des combinai-
sons de v brations (batlements) q!i
€tteignent dè très §randes ahplltudes,
ê ors qu un moteur blcylindre v bre
moins qu'un qros, deùx mote!rs vibr€nt
beaucoup p us qu'uô seul

lL faut donc uiter cont.e ces vibrâ-
tiôns de6tructrices. oêr tous es moyens
côfnus et .ela commencè oâr Le choix
des moteurs, certains modèês ÿibrant
plus que dallres Ll faudra employer
des hé ices équiLibrées en bôis et évter
es cônes d'héLice mâ cênirés. Les

bâtis-moteurs dêvrônt être suffisamment
Lôürds et fortement renforcés à la ré
§rne er rissu de verre. ils 6êrÔnt blen
. ancrés . dans Lalle avec de .om-
breux renforts. Qùant à 'alle, on obtien-
dra de bien meilleurs résultals avec une
àme en êxpên6é coffrée e. baLsa
auaÿec une structure classlque, pe!t-
ètre plus égère maiê vibrant beaucoup.
Tour ce â dim nuè lês vibrâtiôns i pour
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éviter des ènnuis I faudrâ ensùite
orendre de qrandes précautions pour
ieqùrpêment radô: mo.taqe des se.
vos. du receoteur, de I'nterÙpteur 6ur
S lenrbLoc ou caout houc mousse pour
év er dê les détériorer. Tous Les tils
êt prises 6êront protégés par des llgê
rures, du souplrssÔ. et rmmÔbiLisés par
de ê mousse pastique on 0mnue
âLnsi les risaues de rupi!re d'un fil.

ll fâui blèn admenre quun ioùr ou
Iaùt.e Ln des deux môteurs va s atèter
en voL, êi i ne fâut pas que Ôe soit une
cataEt,oPhe Essarons d analYser ce

vo drssÿmetriqLe : I

; a lout d abord deu, efrêts, lur en
. oerforman<e l'aute en. què rtee

Dù Doint de vue oerfoÊ
ùance or perd La moitié de a puissance
et i se peLt que avlon Ôe vole pas en
palier ; sur nos modèes qui sont en
qenera pLutor " surmotônsé6 , ll reste

àvec un 6e!l mo_

t,êur pôur coôtinuer à voler. En reva.
.he Ll ÿ a bealcoup de Probèmes du
eÀre .!àl,te. dê !o En effet suooo
sons u. avion qui vjent de " Perd.e "
un moreur : aLors que précédemment il
vo ait droit avec Les deùx, il n Y a
pus de tra.uon, d qauche Pàr e\em
ple, mâis plùtot une tràinèe Provo
qùee par e moleur er l'hélice arrètés I

se produit un couple de acèt importanl
qu tàit lôurner I av ôn du .ôtè du mo_

rêLr rrret-À. Heure!6eme.t, la dèrive est
là, ei par effet de glrouenè, elle va
Jaire conserver à 'avion sâ irâjectoire,
mâ s il se Drodlit un fort dérapaqe et
Iovion voe " en crabe " (fis. !). CeLa
nest pàs qénant e. 6oi ûais comme
ên .êne aL un svron a du dledre. cet
effei va produire un roulis e.gendré
par e derâpaae et lalion ÿa s'tncliner
du .ôte du moteur â'reté Cet ettet esr
aqa.své par la penê de Pôrtance Pro
vôÀuee par tare qui r'est PLus $ur
f ee par e moleur c e6t très qrave, car
Le modeê s'in.r.e et senqaaê forte_
ment : cest la catâstrophe s'iL est à

Un point importani à comprendre Èst
qùe ce couple d esymérrique, produrt de
!a traction oar a d slance au Cëntre de
Grcvité, est approilmativement co.stênt
avec la vitesse (fig 2), ou diminle
même quand la vitesse croit, câr la puis
sâôce moteur est constante Par cÔÔtre,
les effets aérodynamiques des gouver_

nès diminuent fôrteme.t avec la vitesse:
lès .ommandes sont plus molles l! e§t
dôn. facilê dê comorendrê que cêtte
dLssÿmetrie oeut etre fdcrement corri
oee à grande vrt€6se mà s de"ient dè

plus en plus arave quand la vitesse dé_
croît I âtrive un moment oir lon no

Deut DlL6 aarder le contrôle de aÿion
our senqaqe et tombe. cest la ' vr
tê(.ê miirLmum de conrroe , que tôut
ôrote de brmoteur dort connaitrê paF
Lr-"* *. si e. monomoleur il
descênd'au-dessous de cette vitesse,
c'est comme s il étaii déjà mort

ce ôenre d'accident élait fréquent sur
les. mauvais " bimoteurs mais l'on
s'efforce actuellement de rèduire le
plus possbe cetle vitesse !.nque, si
.eltê dernière est au dessôus de la ÿi-
tesse de décrochase c'e6t parfait, car
on coôserve loujours le contrôle de
l'avion Le Pilolaqe est le même sur
nos modèles ei il faut se râppele. : ên
monomoteùr garder de ia vitèose à toÙt

-;;;;}

Fiq. l, - Pannê d'un des moteurs
d'un bimoteur La fisurè montre lê mou'
veôêni dê roration qùi en Ésulte, sen_
sihlement autour du moteùr anéte èr .è
traduisanr, en raison dê l'êffet de diè_
dÉ ôâr un bâsculement. avec pour @n_
sequince, ta Pertè de contrôle ds

Si la vitesse est suffisanre, l'avion
peut donc voler en monomoteÛr : I faut
braquer la drre(non pour sopposer àu

deraoaqe el eoa ement (ontrer aui êLlè

.ons oour éviler l'engaqemert i es
trlms pëuvent être surfisank pour cela,

*29-



Améliorarids d'un bimotèur'

On oeut lout d'abôrd Pe.set è dimi
ruer là dissÿmètrre en redÙ sant le cou_

ôle: orienter les./es mÔÉurs lerg
iexteneur na prenqlement àulur erret
.ar là d'stânce CG/à,e reste sen,be
mênt là mème (toÙrê 2) i rl faut ràpprÔ_

.her lê olus Doss'be lês ares du tuse
Laqê, qirrtre a emp oÿer de Pentes
hêices ou des trPalee O' Peut auser

ôensèr a des dessns davLons plus oü

1,."-. r,*"t". oar e.emple en P àçarû

lês moteurs à la(ière sur le plan tixe,
ôriêntes vers le.Êrtre de qravité o!

'Lnê 
lôrmLle . co.ârd ' ave. les moreurs

sur l€ plan fixe avanr (figures 3 et 4)'

Fn restant dans e clâssique, deux

f"creurs sont lavorabLes : algÔenter la
dérive. en donnant à l'ense'nble (dèriÿe

directionl une surface qènÉreuÉe avec

"n hon bras dê leÿ er or dLm nue aLnsr

ie Oerapaqe en auqmentanl leffet de

Làutre sôluhon conslste a dLmlrLÙÊr

et si possrble à annu er le''fet d'èd e
(roull5 

'ndu 
D donL en èÿitani res ar es

h,urêç a dredr€ 
'mPÔrta't,,n ,viôn a arles basse5 pràtiquement

.,.. a,eare. oui lors d'un de rÔaqe !a

Iavion vole un peu €n crabe, Légèr€-

mênt incliné du côté du moreur en
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voler . en crabe ., sans s'ëngager de

.ôte Pour qle e decpagê ne soit Pas
dànoereu^, i falt en plus que e mÔdere

n:Li .as tenda..e a ' décle"her '
-ê.hjmmênt. d'où des Prol s éPa s. ê

hôrd d atlaoue bren arrondr' aÿec ei

ô..<lhe un eqer vnlaqe néqcut en

i:o,r. a ui"s roO.ence de rou 
's 

lnduit
ne peut prlÔt€r 'et avon

i Lê drre.trcn : slr un couP de d redion,
lL ce met en c,dbe et cest tour Les

aLle.ors 6ont oblLqato res sa's pour
i 'Ènr âhrndo.ner là d rê.hon, Ltie
Dôur .oul€r du sol et Pour d m nuer e

à" apaq. en cas de Parnê môtêur

Vôl à donc les qrandes lLgnes q!i
doivent quider pour êxécurlÔn du deâsi'
d un brmoteur Le qÙr e ( ut en Pra-
r.!ê a olloart des maqueltes e'acles
o,l rsquent iort deke dànqereuses en

vaul mi€u{ degrÔssf
lês ..oblemes avec un modelê ' tonc

rôn;el . a"anl d'aüaquêr une maquelte'

Ouant sua boltês eri+ant 5ur e

n ar.he, I ÿ en a kès Peu. querques
P38 et aur es lres otr'

r.,ràs a tai e vo er €t e Sr'ÿ arL de

.h€z Go be o C'est un a\ion d'entraine
rrent. a è ê basse (c est une arle de

FaLonl, !resente en d'!erses !erÉrons
b'mote!. Piolaqe à ra

a rê.bôn ou au arleronr Ce q€nre de

comoromrs destine a sàtsfatre toÙt e

monde re P&l donner q!'un mâuÿas

Fis.2. - couple latéral Td'

Fio.3. - Avion classiqÙe:
dêu; moreurs sur le Plàn rire
dônt lê. arêê resPectifs conveF

;eit vê,s le cent,ê de sràviié
Fid.4.-"Cànârd'àdeür

- ;B â làvanl, montès divêr_

sents à panir du centrê dê gra-
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âvion : i y a eô effêt trop de dièdre,
d où des diflcuhès
len ai un, qui vole avec deux Cox
1.5 Medallion. mêis i est très déli.êt
sur !n seul moreur (d'êutant plu6 qu'il
est équipé dun ancien 6ystème râdio

Le probème d! choix des motëurs est
très diuque c€r ce choLx détemine ia
taille finae du modèle êllê mômê fôn.-
lion de celle dê 'équ pemeni radio uti-
isé. Si 'on dispose d'u. c assique

6ystème prôportionrel moderne, I est
diffici e de réa iser un avlon de mo ns
de 1,500 m d'envergure et pesant moins
de 2,5 kq, surtout avec le poids supp é-
mentaire de deux naceiles moteur. La

ConstructiOn
Ele êst très cassiqle : fuselaqe en

balâa avec de nomb.eùx blocs ôreusés
à a Oousê, ailes en expansé d u.e seule
pièce, à p.ofl biconvexe épais pour
retarder les décrochaqes. L'allê peut
aussi étre réall6ée en strLcture mal6
cea vibre beauôôup plus.

Le fuselêse est co.struit à Ienvers
sur le plan, avec des couples rèctangu,
lâires en contie p aq!é évldé, pus on
.o lê le blo. aûière. oui 6éra sc è bie.

puissanc€ tota e doù êtro au moins
celle dun .40, soit dêux,19 ôu deux
23. ll èxiste peu de bof6 moteurs de

rêdiocommândê de moyen.e puissance,
et en pratrque, comme on déstre ùr
moleur sûr, tourna.t bien, puissant, ne
vlbrant pas trop, on est ahené à choi€ir
deuk Super Tia.e .23 (4 cm?l ou deux
O.S 30 .e ôu' .ônduit à n<' ; rà 

'mûÊs!périeure lègalement autorisée en
tra..e, sans dèrogatioô.

Aveô deux Sf. 23, on peui réaiisër
un avion denviro. 1,50 à 1,60 m den-
versure, avec un poids de 2,5 kg sl
posslbe, ce qui serait sùrement préfé-
rabie au Coùsar, qui a les dimeô-
slo.€ d un Îalrus (1,850 m) ei qui pèse
3,5 kO, entrainé par dèux S.T. 40,
ce qui est surpLissa.t car oô arrive à
faire de l'acro en morômotêui

du Cougar
au ras de a ligne 6upérieure du fuse
l.ge, p!is lê bloc AV. Lensemble est
dé9ros6i è la ràpe puls mi6 en lorme
aù paper de vere et es deux blôcs
sont alors décolés dL iL6e age pour
être creusés à a souge. Commencer
avec la qouge ronde X Acto, plis teÊ
m ne. èô plaçant lne lraise aù bout d un
flexlbe de perceuse électrique (on pèut
êussi faire un outil en collart de la
grosse toie énerl sur u cylndre de

m
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